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1) KISIN MUTLAKA KIS LASTIGI KULLANILMALIDIR:

Kisin kar yagmasa , ara¢ 4x4 ve ABS'li bile olsa, 6-7 derecenin altindaki sicakliklarda kig lastigi
kullaniimalidir.Bunun nedeni sadece kig lastiklerinin 6zel profillerinin olmasi degildir.

Yaz lastiklerinin malzemesi digik sicaklikta sertlegtigi icin yola tutunmasi zayiflamaktadir.

Kig lastiklerinin ise Uretildikleri malzeme daha yumusaktir ve soguk hava sartlarinda kuru asfalt
veya karda tutunmayi artirmaktadir.

Kig lastikleriyle donatilmig 6nden ¢ekigli bir aracin yaz lastikleriyle donatilmig dort tekerden gekisli
4x4 bir araca gore daha givenli oldugunu herhalde pek azimiz biliyordur. Bunun ¢ok basit bir
nedeni vardir : Yaz lastikleriyle donatiimig 4x4 bir arag “gittigi gibi durmamaktadir” yani fren
sirasinda fren mesafesi agirt uzamaktadir.

Ote yandan kig lastikleriyle donatilmig tek dingilden cekisli bir arag “gittiginden daha iyi”
durabilmektedir.

Asagidaki “kar tzerinde fren nasil yapilir?” gibi konulardaki tavsiyelerimiz yalnizca kig lastigi takmig
araclar icindir. Yaz lastigi ile kar tizerinde gitmek isteyenlere (zincir takmak disinda) tavsiyemiz
bundan vazgecmeleri ,kendilerinin ve baskalarinin can ve mal guvenliklerini tehlikeye atmamalaridir.

Buzlu yollarda ise, yaz lastigi ile dort tekerlekte de zincir kullaniimahidir.

2) KISA GIRMEDEN ARACIN FREN BAKIMI YAPILMALIDIR:

Yetkili servislerde binek araglarin fren hidroligi kontrol edilmeli ve gerekiyorsa degistiriimelidir.
Cunku eger hidroligin icinde nem varsa bu fren sisteminin donmasina neden olabilir.

Aracg hareket ettikten sonra sbnmesi gereken ABS lambasi yaniyorsa “ABS arizali” anlamina
gelmektedir ve mutlaka yetkili serviste onarilmalidir.
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3) TUZUN FREN DiSKLERININ UZERINDEKI OLUMSUZ ETKISi BILINMELIDIR:
Yapilan bazi aragtirmalar sonucunda, kigin buzlanmayi 6nlemek icin yol tizerine atilan tuzun
disk frenler Uzerinde bir anlik frenlerin zayiflamasi seklinde olumsuz bir etkisinin oldugu
saptanmistir.
Diskin Gizerinde biriken tuzlu suyun frene ilk basildiginda freni ¢ok zayiflattigi ve fren mesafesini
sasllacak sekilde uzattigi saptanmisgtir. Bu sorun daha sonraki frenlemelerde ortadan
kalkmaktadir.
Bazi arag ureticileri bu sorunu azaltabilmek igin aracin altina,hareket halindeyken tuzlu suyun
disklere gidigini dnleyen aerodinamik deflektdrler takmiglardir.
Tavsiye edilen , hareket halinde tuzlu bir ortamdan gegctikten sonra, arkadan gelen araclari
tehlikeye sokmadan, sik ve hafif gsekilde frene basilarak ve gece aracinizi parketmeden dnce
kuvvetli bir gsekilde fren yapilarak, fren diski Gizerinde biriken tuz tabakasinin temizlenmesidir.
Ayni tavsiye yagmurlu havalarda diskleri i1slatabilecek bir su birikintisinden gecildikten hemen
sonrastigin de gecerlidir.

4) YOLUN KAYGANLIGI SIK SIK KONTROL EDILMELIDIR:
Yolun kaygan olup olmadigi (lastikle yol arasindaki tutunma) kritik bir duruma girmeden 6nce
bilinmelidir. Geligen tagit teknolojisi pek ¢ok konuda geligmeler saglamig olmasina karsin,
tasitin Uzerinde gittigi yolun kayganhgi hakkinda énceden bilgi veren bir sistem heniz
gelistirilememistir. Bazi arac Ureticilerinin boyle bir sistem tzerinde ¢aligtiklari bilinmektedir.

“AUDI ROAD VISION”

F

Bir siire daha mevcut kisith olanaklarla yolun kaygan olup olmadigini kontrol etmek zorundayiz.

Kontrol igi dikkatli bir g6zlemle yapilabilir, yani yolun parlakhgi ve yansimasi gozle kontrol edilebilir .
Kaygan yolda yansima daha ¢oktur ve parlaktir.
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Ancak ¢cok deneyimli gozler tarafindan yapilabilecek olan bu gézlemden daha guvenilir ve herkes
tarafindan uygulanabilecek yontemler de vardir:
- Kaygan yolda direksiyon hafifler.
- Kaygan yolda patinaj oldugu, motor devir gostergesinin yikselmesinden anlasilabilir.
- Kaygan yolda gaza hafif basildiginda ASR ( ETC) daha erken devreye girer
( ASR Uyari lambasi gaza basinca yanar , birakinca séner) .
- Kaygan yolda hafif frene basildiginda ABS yolun kuru oldugu duruma gore daha erken
devreye girer (ABS’nin caligmasi fren pedalindaki darbelerden anlasilir).
- Kaygan ve donemegli yolda frene veya gaza basildiginda ESP daha erken devreye girer
( ESP lambasi yanip soner) .

5) KAR UZERINDE GEREKSIZ FRENDEN KACINILMALIDIR:
ABS ‘siz arag¢larda kaygan yollarda fren sirasinda on lastikler kilitlenirse direksiyon hakimiyeti
ortadan kalkar, arka lastikler kilitlenirse aracin arkasi savrulur .

ABS’li araglarda fiziksel sinirlar agilmadigi stirece bu sorunlar yoktur .
Ancak ABS’nin de eriyen buz ve yumusak kar tizerinde fren mesafesini uzattigi bilinmelidir.

Aslinda en dogrusu acil frenler digindaki yavaglamalarda frenleri kullanmak yerine
motorun kompresyonundan yararlanmaktir. Burada dikkat edilmesi gereken ,6zellikle
arkadan itigli araclarda , ani vites ku¢ltmelerinden kaginiimasi geregidir.

Kaygan yollarda donemeglerde fren yapmaktan kaginiimalidir. Aracin hizi donemece gelmeden
duz alanda dusurtlmelidir. Cok kaygan yollarda 6zellikle yokug agsagi iniglerde aracin hizi ve
vitesi o sekilde secilmelidir ki, gaz pedali birakildiginda ara¢ blokajsiz yavaglamali, gaza
basildiginda patinajsiz hizlanmalidir.

6) KAR UZERINDE ABS'Li ARACLA NASIL FREN YAPILIR?

Ani bir durumda fren pedalina sonuna kadar basilmali ve ABS direksiyon hakimiyetini
koruyacagi icin ayni anda direksiyon engelden kagacak yénde cevrilmelidir.

Kaygan yollarda dogal olarak fren mesafesi uzayacagi icin ABS'nin devrede oldugu yani ¢aligtigi
sire de uzayacaktir. ABS’nin ¢caligmasi fren pedalindaki darbelerden anlasilir . Bu sirada fren
pedali dibe dogru gideceginden, sirtcinin oturug pozisyonunun buna uygun olmasi gereklidir,
yani bacaklar fren pedaliyla birlikte dibe kadar yetigecek gsekilde oturulmalidir.

Fren yapilmasi gereken durumlarda mimkun oldugunca lastiklerin yola tutunmasininin daha ¢ok
oldugu bdlgelerde olmasina dikkat edilmelidir. Bu bdlgeler yerden yansimanin fazla oldugu,
diger araglarin gegmesinden dolayi camlagmis yerler degil, taze ve kuru karin oldugu

bolgeler olmahidir. Képru, viyadiik ve giineg almayan bolgelerin diger bolgelere gore daha soguk
oldugu ve yolun buzlanmig olabilecegi distunulmelidir.

Kaygan yollarda ara¢ kullanirken sirtci tum dikkatini yola vermelidir, cep telefonu ve radyo
kapatiilmali, sol ve sag 6n camlar hafif aralik birakilarak lastiklerin ¢ikardigi ses dinlenerek , yola
tutunmasi izlenmelidir. Kisa htizmeli farlar agiimali, sis farlari ancak goriig mesafesinin 50 m

nin altina indigi durumlarda ve ara¢ hi1zi 50 km/h’ ye disgurulerek kullanmiimalidir.

Unutulmamalidir ki, en gelismis araclardaki en geligsmig ¢ekig ve elektronik guvenlik sistemleri

(4X4 , diferansiyel kilitleri, kig lastikleri , SBC, ABS , ASR , EBV, ESP, BAS) suruculerin kendilerinin
ve araclarinin sinirlarint zorlamalari igin degil , ani durumlarda araca olan givenlerini artirarak sterssiz
ara¢ kullanmalari igin geligtiriimiglerdir. Gunlik kullanim sirasinda ABS, ASR ve ESP’in sik sik devreye
girmesi sinir degerlere de sik sik ulagildigr anlamina gelir , aracin hizi mutlaka disgurualmelidir.

Bu elektronik givenlik sistemlerin higbirisi fizik yasalarini degistiremez, yani dénemece asiri hizla
girmig bir aracin merkezka¢ kuvvet nedeniyle donemeg digina savrulmasin énleyemez, kig lastikleri ile
buzlu yollarda kaymayi 6nleyemez, gerekiyorsa ¢ekis olan lastiklere zincir takilmalidir.
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Tavsiye edilen, kisin fiziksel sinirlara daha kolay ulagilabilen kaygan yollarda daha yavag ve ¢cok daha
dikkatli ara¢ kullaniimasidir.

Sdariciler araclarinin ve kendilerinin sinirlarini kritik durumlara girmeden 6nce , trafige kapah alanlarda
ve mimkinse uzmanlarin yardimiyla, 6grenmege ¢aligmalidirlar.
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